Medienmitteilung zum 19. Mai 2005
Zwischenabschluss 1. Quartal 2005

Swiss
International
Air Lines

SWISS verbessert Betriebsergebnis im ersten Quartal

Swiss International Air Lines (Konzern) erzielte in den ersten drei Monaten des laufen-
den Geschiftsjahres einen konsolidierten Betriebsertrag von CHF 853 Mio. (Vorjahr:
CHF 846 Mio.). Das Betriebsergebnis vor Restrukturierungskosten (EBIT) belief sich auf
minus CHF 10 Mio. (Vorjahr: minus CHF 69 Mio.). Betriebsertrag und EBIT beinhalten
einen einmaligen Ertrag in Hohe von CHF 43 Mio. aus dem Slot-Transfer an British Air-
ways in London Heathrow. SWISS verfiigte am 31. Marz iiber fliissige Mittel in Hohe von
CHF 506 Mio. Per Ende 2004 hatten die fliissigen Mittel bei CHF 481 gelegen.

Swiss International Air Lines (Konzern) erzielte im ersten Quartal 2005 einen Betriebsertrag
von CHF 853 Mio. (Vorjahr: CHF 846 Mio.). Das Betriebsergebnis vor Restrukturierungskosten
(EBIT) belief sich auf minus CHF 10 Mio. (Vorjahr: minus CHF 69 Mio. vor Restrukturierungs-
kosten). Es beinhaltet einen einmaligen Ertrag in Héhe von CHF 43 Mio. aus dem Transfer von
Slots (fur die Sommerflugplanperiode) am Flughafen London Heathrow an British Airways.
SWISS hat diese Mittel direkt zur Rlickzahlung eines Kredites bei der Barclays Bank verwen-
det. Im ersten Quartal fielen Restrukturierungskosten von CHF 6 Mio. an. Dies im Zusammen-
hang mit der Reorganisation der Call-Center fir den Schweizer Markt und der Schliessung der
ab Basel operierenden Europe Continental Airways (Crossair Europe). Die hohen Preise fur
Flugtreibstoff belasteten das Ergebnis im ersten Quartal 2005 gegenliber dem Vorjahresquar-
tal mit Zusatzkosten in Hohe von CHF 54 Mio. Nur gut 40% dieser Zusatzkosten konnten mit
den auf den Flugtickets erhobenen Treibstoffzuschlagen kompensiert werden.

Der Finanzaufwand belief sich im ersten Quartal 2005 auf CHF 30 Mio. (Vorjahr: CHF 13 Mio.)
und setzt sich zusammen aus dem ordentlichen Zinsaufwand fir Finanzverbindlichkeiten und
aus den nicht-liquiditatswirksamen Fremdwahrungsverlusten auf dem Fremdkapital, die sich
im abgelaufenen Quartal auf CHF 14 Mio. beliefen. Die Wahrungsverluste sind dadurch be-
dingt, dass der US-Dollar gegeniiber dem Schweizer Franken im ersten Quartal 2005 starker
geworden ist. Der Finanzertrag von CHF 2 Mio. (Vorjahr CHF 5 Mio.) fir das erste Quartal
2005 zeigt die ordentlichen Zinsertrage auf den flissigen Mitteln und den Festgeldanlagen.

Das konsolidierte Nettoergebnis lag bei minus CHF 44 Mio. — eine Verbesserung um CHF 34
Mio. im Vergleich mit dem Verlust von CHF 78 Mio. im Vorjahresquartal.

»2Auch im saisonbedingt schwachsten Quartal konnten im Vorjahresvergleich Fortschritte erzielt
werden. Die Ertragslage und die Kostenstruktur sind jedoch nach wie vor ungeniigend. In den
kommenden Monaten hat die zligige und konsequente Umsetzung des Restrukturierungspro-
grammes erste Prioritat,” fasst Christoph Franz, Prasident der Konzernleitung und CEO von
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SWISS das Erreichte zusammen. ,SWISS wird jedoch nicht nur den Gurtel enger schnallen,
sie hat auch eine Qualitatsoffensive im Interesse der SWISS Passagiere gestartet.”

Cash Flow aus Betriebstitigkeit mit CHF 7 Mio. im ersten Quartal positiv

Der Cash Flow aus Betriebstéatigkeit belief sich im ersten Quartal 2005 auf CHF 7 Mio., nach-
dem im Vorjahresquartal noch ein negativer Cash Flow von CHF 5 Mio. verzeichnet worden
war. Das Plus von CHF 12 Mio. wurde dank dem verbesserten operativen Ergebnis erreicht.

Der Cash Flow aus Investitionstéatigkeit war aufgrund von Desinvestitionen wiederum positiv.
Er belief sich auf CHF 96 Mio. (Vorjahr: minus CHF 40 Mio.). Positive Cash Flows im Betrag
von CHF 43 Mio. resultierten aus dem Transfer von Slots am Flughafen London Heathrow an
British Airways. Eine Rickerstattung auf geleisteten Anzahlungen fir Flugzeuge und der Erlés
aus dem Verkauf von Flugzeugen flhrten zu einem Cash Flow in H6he von CHF 28 Mio. Die
Reduktion verschiedener Bardepots flihrte zu einem Nettozufluss von weiteren CHF 33 Mio.
Im Zusammenhang mit Investitionen fir Komponenten der Innenausstattung, Ersatzteile und
Verbrauchsmaterial fir die Flugzeugflotte flossen CHF 13 Mio. ab. Weitere Desinvestitionen
und erhaltene Zinsen hatten einen positiven Cash Flow von insgesamt CHF 5 Mio. zur Folge.

Der Cash Flow aus Finanzierungstétigkeit lag bei minus CHF 75 Mio. (Vorjahr: minus CHF 45
Mio.). Insgesamt CHF 12 Mio. an flissigen Mitteln wurden flr die Amortisation von Finanzlea-
sing-Verbindlichkeiten auf Flugzeugen gebraucht. CHF 48 Mio. an flissigen Mitteln hat SWISS
fur die Ruckzahlung von Fremdkapital verwendet, darunter CHF 43 Mio. zur Tilgung der Rest-
schuld aus dem Kredit der Barclays Bank uber urspriinglich CHF 50 Mio. Die Rickzahlung an
die Barclays Bank hatte netto keinen Einfluss auf die flissigen Mitteln, da sie zeitlich mit der im
Cash Flow aus Investitionstatigkeit ausgewiesenen Kompensation von British Airways flr die
transferierten Slots in London Heathrow zusammenfiel. Diese hatten als Sicherheit fiir den
Kredit von Barclays gedient. Weitere Mittelabfliisse resultierten aus ordentlichen Zinszahlun-
gen fur Finanzleasing-Verbindlichkeiten in Héhe von CHF 15 Mio.

Per 31. Marz 2005 beliefen sich die flissigen Mittel auf insgesamt CHF 506 Mio., plus Fest-
geldanlagen von CHF 3 Mio. Ende 2004 hatten sich die flissigen Mittel auf CHF 481 Mio. (plus
Festgeldanlagen von CHF 4 Mio.) belaufen.

Innerhalb der verfligbaren Kreditlinien standen SWISS per 31. Marz 2005 zusatzliche liquide
Mittel von CHF 83 Mio. zur Verfugung. Dieser Betrag variiert unter anderem in Abhangigkeit
der Wechselkurse von US-Dollar und Euro zum Schweizer Franken.

Zum heutigen Tag hat SWISS rund 34% ihres fir den Rest des Jahres erwarteten Treibstoff-
bedarfs abgesichert. Die rekordhohen Preise fir Flugtreibstoff schufen ein generell dusserst
schwieriges Marktumfeld und werden die Umsetzung des Turnaround voraussichtlich auch im
Jahr 2005 behindern. Wahrend die Treibstoffpreise bereits zum Ende des ersten Quartals wie-
der stark angestiegen sind, wird der volle Effekt der héheren Preise erst im zweiten Quartal
ersichtlich werden.

Eigenkapitalquote stabil

Per 31. Marz 2005 lag das Eigenkapital des Konzerns bei CHF 843 Mio., nach einem Wert von
CHF 852 Mio." per Ende 2004. Die Eigenkapitalquote verharrte bei 27.2%.

Die Diskrepanz von CHF 4 Mio. zu den effektiv per Jahresabschluss vom 31. Dezember 2004 ausgewiesenen
CHF 848 Mio. ergibt sich aufgrund einer Anderung der Rechnungslegungsvorschriften nach IFRS, deren An-
wendung von der Schweizer Bérse SWX verlangt wird.
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Netto-Finanzverschuldung weiter reduziert

Die Netto-Finanzverschuldung wurde auch im abgelaufenen ersten Quartal wiederum deutlich
reduziert. Sie ging um CHF 64 Mio. zurlick und belief sich zum Quartalsende per 31. Marz
noch auf CHF 530 Mio., nach CHF 594 Mio. per 31. Dezember 2004. Dazu steuerten neben
dem positiven Cash Flow aus Betriebstatigkeit, insbesondere die im Rahmen von Desinvestiti-
onen freigesetzten Mittel (Cash Flow aus Investitionstatigkeit) einen wesentlichen Teil bei.

Bessere Auslastung und héherer Durchschnittsertrag

Auslastung: SWISS beforderte im ersten Quartal 2005 rund 2.2 Mio. Passagiere. Es wurden
34 309 Fluge durchgefihrt, die zu durchschnittlich 74.2% (Vorjahr: 71.6%) ausgelastet waren.
In Europa wurde die Kapazitat in Sitzkilometern (ASK) um 2.6% reduziert und der Sitzladefak-
tor (SLF) um 3.2 Prozentpunkte auf 58.7% gesteigert. Im Interkontinentalgeschaft stieg der
SLF um 3.3 Prozentpunkten auf 81.6%, dies bei einer Reduktion des ASK um 14.4%.

Wahrend sich das Geschaft auf der Langstrecke ausserst positiv entwickelte, ist die Auslas-
tung im Europageschéft trotz der erzielten Steigerung nach wie vor nicht zufriedenstellend.
Insbesondere in den grosseren europaischen Hauptmarkten macht sich der Angebots- und
Preisdruck der Billigfluggesellschaften bei der Auslastung deutlich bemerkbar.

Durchschnittsertrag (Yield): Der branchenweite Druck auf den Ertrag pro Passagierkilometer
(Yield) hielt in Europa auch im ersten Quartal an. Das Marktumfeld ist von anhaltenden Uber-
kapazitaten und einer fortschreitenden Preiserosion gepragt. SWISS verzeichnete im ersten
Quartal auf den Europastrecken einen Yield-Rickgang von 3.4% gegenlber dem Vorjahres-
quartal. Demgegenuber stieg der Yield auf den Interkontinentalstrecken um 4.4% an.

Positiv entwickelt sich bei SWISS der Ertrag pro angebotenem Sitzkilometer (RASK). Dieser
ergibt sich aus der Auslastung und dem Ertrag pro Passagierkilometer und ist in Verbindung
mit dem CASK (den Kosten pro angebotenem Sitzkilometer) von zentraler Bedeutung fir das
operative Ergebnis des Unternehmens. Im ersten Quartal steigerte SWISS ihren RASK im
Vergleich mit dem Vorjahresquartal um 7.8%. In Europa stieg der RASK um 2.3%, auf den
Interkontinentalstrecken resultierte ein Plus von 8.1%. Der Anstieg des RASK ist auch bedingt
durch die gegeniber dem Vorjahresquartal veranderten Anteile des Interkontinental- und Eu-
ropaverkehrs an der Gesamtkapazitat (in ASK). Es liegt in der Natur der Sache, dass der
RASK auf langen Interkontinentalstrecken tiefer ist als in Europa, weshalb sich eine relative
Verschiebung zum Europageschaft automatisch positiv auf den netzwerkweiten RASK aus-
wirkt. Im RASK enthalten sind auch die Treibstoffzuschlage, welche SWISS seit Sommer 2004
auf ihren Flugtickets erhebt. Im Einklang mit der Branche wurden diese angesichts stark ge-
stiegener Treibstoffpreise im Verlauf des Jahres 2004 eingefuhrt und stufenweise der Entwick-
lung der Preise beim Flugtreibstoff angepasst, zuletzt auf den 1. April 2005.

Verbesserte Kostenstruktur

SWISS hat ihre Kosten im Laufe des vergangenen Jahres deutlich gesenkt, um eine im inter-
nationalen Konkurrenzvergleich verbesserte Kostenbasis zu schaffen. Das bisher Erreichte
wurde aber durch die hohen Preise fur Flugtreibstoff zu grossen Teilen neutralisiert. Diese
belasteten das Ergebnis im ersten Quartal 2005 gegentber dem Vorjahresquartal mit Zusatz-
kosten in H6he von CHF 54 Mio. Die Kosten pro angebotenem Sitzkilometer (CASK) stiegen
gegenuber dem Vorjahrsquartal denn auch um 5.6%.

Analog zum RASK wurde auch der CASK von der Veranderung der relativen Anteile des Eu-
ropa- und des Interkontinentalgeschafts an der Gesamtkapazitat (in ASK) beeinflusst. Hier
spielte aber der umgekehrte Effekt. Mit der Erhdhung des Europaanteils stieg der netzwerk-
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weite CASK automatisch an. Dies ist dadurch bedingt, dass der CASK in Europa, aufgrund der
kirzeren Flugstrecken, hoher ist als auf den interkontinentalen Strecken.

Unabhangig von dieser Mechanik muss der CASK weiter gesenkt werden, speziell vor dem
Hintergrund der sich auch in diesem Jahr fortsetzenden Preiserosion und der nach wie vor
ausserst schwierigen Situation am Markt fir Flugtreibstoff, dessen Preisentwicklung sich bran-
chenweit belastend auswirkt. Erschwerend kommt auch hinzu, dass sich der Personalaufwand
pro Arbeitsplatz (Vollzeitstellen) im Vergleich zum Vorjahrsquartal um 2.9% erhéht hat.

SWISS fihrt das laufende Kostensenkungsprogramm in allen Bereichen des Unternehmens
konsequent weiter. Dabei liegt der Fokus speziell auf den Bereichen Wartung und Unterhalt,
Bodendienste (Handling) sowie auf der Steigerung der internen Produktivitat.

Weitere Massnahmen zur Ergebnisverbesserung

Unabhangig vom geplanten Zusammengehen mit dem Lufthansa-Konzern, setzt SWISS die im
Januar angekiindigten Massnahmen zur Schaffung einer profitablen und wettbewerbsfahigen
Basis flir Wachstum konsequent um:

Substantielle Einsparungen bringen die zum 1. Marz vorgenommene Auslagerung des Infor-
matikbetriebs zu Swisscom IT Services und die verstarkte Zusammenarbeit mit der auf den
Telefonverkauf spezialisierten hundertprozentigen Tochtergesellschaft Mindpearl. Drei von den
vier SWISS Call Centers in der Schweiz werden den Betrieb aufgeben. Fir SWISS Kunden
wird diese Massnahme keine Auswirkungen haben. Auch weiterhin kdnnen telefonische Bu-
chungen in deutsch, franzdsisch, italienisch und englisch rund um die Uhr getatigt werden.

Die Reduktion der Flotte um mindestens 15 Flugzeuge im Segment der Regionalflieger ist ein
wichtiger Schritt auf dem Weg zur Herstellung wettbewerbsfahiger Produktionsstrukturen in
allen Marktsegmenten. Partner-Airlines sollen die Flige aus diesem Bereich weitgehend Uber-
nehmen, so dass flr die Kunden das attraktive Flugangebot erhalten bleibt.

Im Rahmen der laufenden GAV-Verhandlungen, die mit allen Gewerkschaften geflihrt werden,
wurde eine Einigung zwischen SWISS und den Delegationen der Gewerkschaften KV
Schweiz, VPOD Luftverkehr und PUSH erreicht. Der neue Gesamtarbeitsvertrag (GAV) fir das
Bodenpersonal in der Schweiz hat ab dem 1. April 2005 Giltigkeit. Dieser Vertrag wurde Ende
April auch durch die Gewerkschaft GATA ratifiziert. Ebenfalls vereinbart wurde die gleichzeiti-
ge Inkraftsetzung eines neuen Sozialplans. Die Verhandlungen mit der Gewerkschaft des Ka-
binenpersonals (Kapers) und der Pilotengewerkschaft Aeropers laufen. Den GAV mit der Pilo-
tengewerkschaft Swiss Pilots Association (SPA) hat SWISS fristgemass per 31. Oktober 2005
gekundigt. Anfang Mai hat SPA ein neues Schiedsgerichtsverfahren angestrengt. Die daraus
entstehende Situation wird durch das Unternehmen gepruft.

SWISS ist bestrebt, mit den Sozialpartnern tragfahige und zukunftsorientierte Lésungen zu
finden, die langfristig Arbeitsplatze sichern.

Personalbestand

Die Zahl der im ersten Quartal 2005 durchschnittlich Beschaftigten (umgerechnet auf Vollzeit-
stellen) ging im Vergleich mit dem Vorjahresquartal um 1 118 Stellen von 7 631 auf 6 513 zu-
ruck. Per 31. Marz 2005 belief sich die Zahl der Vollzeitstellen auf 6 442. Dies sind 183 Stellen
weniger als Ende 2004. Die 6 442 Vollzeitstellen verteilten sich auf weltweit 7 687 Mitarbeiter.
Im Rahmen der im Januar angekundigten Restrukturierungsmassnahmen ist der Abbau von
insgesamt 800 bis 1000 Arbeitsplatzen notwendig.
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SWISS positioniert sich als Qualitits-Airline

Zur Steigerung des Kundennutzens und zur Starkung der Marktposition in der Schweiz hat
SWISS sowohl in der Luft als auch am Boden eine Qualitatsoffensive gestartet:

Seit Beginn des Sommerflugplans am 27. Marz werden am Flughafen Zurich alle SWISS Flu-
ge innerhalb Europas und nach Nordafrika Uber die Gates an Dock A abgefertigt. Alle Interkon-
tinentalflige von SWISS starten von den Gates an Dock E. SWISS hat damit den Kundenkom-
fort erhéht und ihren Auftritt als Home Carrier am Flughafen Zdirich deutlich gestarkt.

Auf SWISS Fligen in Europa ist ab dem 25. Mai auch in der Economy Class die Verpflegung
an Bord im Ticketpreis inbegriffen. Dies ist ein zentrales Element der laufenden Qualitatsoffen-
sive von SWISS. Nestlé wird Verpflegungspartner in der Economy Class in Europa.

Auch die neue Sitzausstattung der europaischen Airbus A320-Flotte ist Teil der Produktoffen-
sive von SWISS. In Swiss Business bleibt auf den A320 Flugzeugen der Mittelsitz frei, was
Geschaftskunden eine gréssere Privatsphare und mehr Platz garantiert. Auch in Swiss Eco-
nomy wurde das Platzangebot mit den neuen Sitzen spurbar verbessert. Dank einer besseren
Planbarkeit der Kapazitaten flihrt diese Investition auch zu betrachtlichen Effizienzgewinnen.

Seit Januar verfugt SWISS mit dem neuen Boeing Business Jet Uber ein attraktives und spe-
ziell auf Geschéftsreisende zugeschnittenes Produkt. Die von PrivatAir betriebene Boeing 737-
800 bietet Platz fir 56 Passagiere und fliegt sechs mal wochentlich die Strecke Zirich — New
York Newark.

SWISS bleibt SWISS. Mit Lufthansa.

Der Verwaltungsrat der Swiss International Air Lines AG und der Aufsichtsrat der Deutschen
Lufthansa AG haben dem gemeinsam von beiden Unternehmen entwickelten Geschaftsmodell
zur Einbindung der SWISS in den Lufthansa-Konzernverbund zugestimmt. Ziel dieser Integra-
tion ist es, flr den Wirtschaftsstandort Schweiz ein bestmaogliches kontinentales und interkon-
tinentales Streckennetz zu gewahrleisten, insbesondere auch durch Direktverbindungen. Zu-
dem soll die Kundenattraktivitat der SWISS durch den Zugang zum globalen Streckenangebot
von Lufthansa und der Star Alliance weiter verbessert werden. Wesentlich ist dabei die Siche-
rung der Qualitatsmarke SWISS und der Erhalt der SWISS als eigenstandige operative Flug-
gesellschaft mit einem leistungsfahigen Drehkreuz Zirich.

Das geplante Zusammengehen mit dem Lufthansa Airline-Verbund eréffnet SWISS neue stra-
tegische Perspektiven sowohl in Bezug auf die Attraktivitat des Angebots flr den Kunden, als

auch in Bezug auf das Ausnutzen von Kostensynergien, z.B. beim Einkauf oder in der Finan-

zierung, wo SWISS in Zukunft von deutlich besseren Konditionen profitieren wird. SWISS wird
entsprechende Massnahmen nach Erhalt der kartellrechtlichen Freigabe umsetzen.

Diese Medienmitteilung sowie den Aktionarsbrief finden Sie auch auf unserer Internetseite
www.swiss.com unter der Rubrik “Uber SWISS > Investor Relations”.

SWISS Corporate Communications
P.O. Box, CH-4002 Basel

Phone: +41 (0) 848 773 773

Fax: +41 61 582 35 54

E-mail: communications@swiss.com
Internet: www.swiss.com
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1. Quartal

in Mio. CHF 2004
Ertrdge aus Linienverkehr 688
Ertrage aus Fracht 109
Ertrage aus Charter 12
Ubrige Umsétze 10
Total Umsatz 819
Gewinn aus Verkauf von Anlagevermdgen 0
Ubrige betriebliche Ertrage 27
Betriebsertrag 846
Materialaufwand -234
Dienstleistungsaufwand -305
Personalaufwand -202
Abschreibungen und Amortisationen -72
Verlust aus Verkauf von Anlagevermdgen 0
Ubrige betriebliche Aufwendungen -102
Betriebsergebnis (EBIT) vor

Restrukturierungskosten -69
Restrukturierungskosten 0
Betriebsergebnis (EBIT) nach

Restrukturierungskosten -69
Beteiligungsergebnis von assoziierten Unternehmen 0
Finanzaufwand -13
Finanzertrag 5
Verlust vor Steuern (EBT) =77
Ertragssteuern -1
Verlust in der Berichtsperiode -78
Zuzurechnen:

Aktionaren der Muttergesellschaft -78

Minderheitsanteilen 0
in CHF
Ergebnis pro Aktie (normal) -1.48
Ergebnis pro Aktie (verwassert) -1.48

Dieser Quartalsbericht beinhaltet erstmalig die Umsetzung neuer
Rechnungslegungsvorschriften nach IFRS, welche am 1. Januar
2005 in Kraft getreten sind. In der Erfolgsrechnung fiihrt die Klassifi-
zierung der Minderheitsanteile nach der sog. Einheitstheorie dazu,
dass das ausgewiesene Ergebnis neu den Minderheitsanteil bein-
haltet. In Ubereinstimmung mit den neuen IFRS Richtlinien wird das
Ergebnis sodann aufgeschliisselt in einen der Muttergesellschaft,
bzw. einen den Minderheitsaktionéren zuzurechnenden Anteil.
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in Mio. CHF

Flussige Mittel

Festgeldanlagen (3-12 Monate)
Derivative Finanzinstrumente
Forderungen aus Leistungen
Ubrige Forderungen

Vorrate

Aktive Rechnungsabgrenzungen
Umlaufvermégen

31. Dezember
2004"

481

Flugzeudflotte

Immobilien, Mobilien und Einrichtungen
Immaterielle Anlagen

Beteiligungen an assoziierten Unternehmen
Darlehen und ubrige Finanzanlagen
Latente Steueraktiven

Anlagevermégen

Total Aktiven

Verbindlichkeiten aus Leistungen
Kurzfristige Finanzverbindlichkeiten
Derivative Finanzinstrumente

Ubrige Verbindlichkeiten

Nicht abgeflogene Transportdokumente
Passive Rechnungsabgrenzungen
Kurzfristiges Fremdkapital

245
244
22

385
296
1225

Langfristige Finanzverbindlichkeiten
Personalvorsorgeverpflichtungen
Rickstellungen

Latente Steuerverpflichtungen
Langfristiges Fremdkapital

831

204

1046

Total Fremdkapital

Minderheitsanteile
Aktienkapital
Eigene Aktien
Reserven

Total Eigenkapital

2271

Total Passiven

948

-100
852

3123

' Dieser Quartalsbericht beinhaltet erstmalig die Umsetzung neuer
Rechnungslegungsvorschriften nach IFRS, die am 1. Januar 2005 in
Kraft getreten sind. In der Bilanz werden die Minderheitsanteile nach
der sog. Einheitstheorie neu dem Eigenkapital zugerechnet.

Um die Vergleichbarkeit mit dem Vorjahresquartal zu gewéahrleisten,
wurden die Pro-forma-Angaben fiir 2004 so angepasst, wie wenn
die Anderungen bereits 2004 in Kraft gewesen waren.
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In Mio. CHF

Verlust in der Berichtsperiode
Anpassungen flr nicht-liquiditatswirksame
Aufwande und Ertréage
Veranderungen des nicht baren Nettoumlaufvermdgens
Geldfluss aus Betriebstatigkeit

1. Quartal
2004

-78
53

20
-5

Geldfluss aus Investitionstatigkeit

-40

Geldfluss aus Finanzierungstatigkeit

-45

Nettozu-/(ab-)nahme der fliissigen Mittel
Umrechnungsdifferenzen auf flissigen Mitteln

Flussige Mittel am 1. Januar
Flussige Mittel am 31. Marz

-90
1

503
414

Die flissigen Mittel umfassen den Kassenbestand, Postscheck- und
Bankguthaben sowie kurzfristige Einlagen mit einer urspriinglichen
Falligkeit von bis zu maximal 90 Tagen.

2Per 31. Dezember 2004 wurde bei der Darstellung einzelner Positio-
nen im Geldfluss aus Betriebstatigkeit von der Netto- auf eine Brutto-
betrachtung umgestellt. Dies hat keine Auswirkungen auf die ausge-
wiesenen Zahlen, d.h. auf den Geldfluss aus Betriebstatigkeit.

Um die Vergleichbarkeit mit dem Vorjahresquartal zu gewéahrleisten,
wurden die Pro-forma-Angaben fiir das erste Quartal 2004 so ange-
passt, wie wenn die Anderungen bereits in Kraft gewesen wéren.




